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Fremtidssikring af

de danske lufthavne er

en afggrende brik i fremtidens
gronne mobilitet

Fremtidens mobilitet skal vaere effektiv og klima-
rigtig. Med en ny gren mobilitetsplan for Danmark
er det en bunden opgave at sikre, at transportfor-
mernes forskellige klimapotentialer bliver udnyttet
bedst muligt. Infrastrukturen ved vejnettet skal
klargares til elbiler, jernbanen skal elektrificeres,
og de danske lufthavne skal vaere emissionsfri
samtidig med, at luftfartens samlede klimaftryk
skal reduceres markant frem mod 2030. Omistilling
af lufthavnene til fremtidens krav til klima, sund-
hed og sikkerhed er afggrende for at sikre, at de
danske lufthavne kan forblive knudepunkter for
national mobilitet, nar pendlerne rejser med fly pa
tveers af landsdelene samt international mobilitet,
nar danske virksomheder skal sende medarbejde-
re ud i verden for at seelge eller servicere danske
produkter. En investering i de danske lufthavne er
derfor en investering i kritisk infrastruktur med et
stort mobilitets- og klimapotentiale.

Lufthavnene har et stort potentiale til at blive gran
infrastruktur. Klimapartnerskabet for luftfart har i
marts 2020 anvist en klar kareplan for at reduce-
re luftfartens samlede klimaaftryk med 30 pct. i
2030. Realiseres dette mal vil det langt overstige
luftfartens andel af bidraget til det samlede danske
70 pct. CO2-reduktionsmal, da ogsa udenrigstra-
fikken er medregnet. Planen bygger pa fremstilling
af baeredygtigt braendstof og etablering af en

selvsteendig klimafond for luftfarten, som via et
passagerbidrag fra afgdende passagerer fra danske
lufthavne giver en brugerfinansieret model til at
drive omstillingen.

Men selvom hovedparten af luftfartens emissioner
kommer fra flyene, skal selve lufthavnsinfrastruktu-
ren ogsa omstilles til emissionsfri drift. Det arbej-
der de danske lufthavne malrettet med, men luft-
havnenes forudsaetninger er vidt forskellige. Faelles
er, at lufthavnene star overfor en kaempe opgave

i at fremtidssikre lufthavnsinfrastrukturen, og
arbejdsbetingelserne er det seneste ar blevet van-
skeliggjort af, at corona-krisen har sat sit markante
aftryk pa lufthavnenes gkonomi. Samtidig stiller
pandemien lufthavnene overfor helt nye krav til
indretning af infrastrukturen, sa lufthavnene fort-
sat kan levere deres vigtige bidrag til mobiliteten i
Danmark og ud i verden pa en sundhedsmaessigt
forsvarlig made.

Med fokus pa klimaomstilling, fremtidssikring og
tilbringerinfrastruktur praesenterer Aalborg, Aar-
hus, Billund, Midtjyllands, Kabenhavns og Sander-
borg Lufthavn derfor nedenfor deres bud pa en
samlet infrastrukturplan, der vil placere de danske
lufthavne centralt i fremtidens mobilitet frem til
2030.
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Pulje til klimaomstilling af
de danske lufthavne 2021-2030
(250 mio. kr.)

De danske lufthavne arbejder pa at blive emissi-
onsfri frem mod 2030, og har i den forbindelse fo-
kus pa en lang raekke tiltag, der kan bidrage til at
na dette mal. Det er helt afgarende for de danske
lufthavne at sikre den granne omstilling en central
placering i lufthavnenes fremtidige investeringer.
Men de investeringsmidler, der fgr coronakrisen
var afsat til projekterne, er nu i stedet aflgst af
galdsoptagelse, hvilket medfarer markant faerre
midler til at gennemfare den gregnne omstilling
som gnsket.

Et centralt omrade for disse investeringer er gnsket
om at gennemfare en elektrificering af lufthav-
nenes drift. Det geelder indkeb af elkeretgjer og
udstyr, sa de lokale emissioner fjernes. Etablering
af fx el-lade infrastruktur i lufthavnene vil dermed
0gsa bidrage til en bredere klimaomstilling af sam-
fundet, herunder i forhold til udbredelsen af el-bi-
ler og omstilling af taxifladen.

@vrige projekter til klimaomstilling af de danske
lufthavne kan veere energitiltag med udgangs-

punkt i belysning i form af overgang til LED samt
generelle forbedringer af bygningsmassen samt
andre klima- og miljgtiltag.

Pa den baggrund foreslar lufthavnene, at der til
formalet etableres en pulje til klimaomstilling i de
danske lufthavne pa 250 mio. kr. Lufthavnene har
i deres forslag til puljestarrelse forudsat, at det
statslige puljebidrag udger 50 pct. af den totale
projektsum, mens lufthavnene tilsvarende egenfi-
nansierer 50 pct., sa der er tale om samlede inve-
steringer i de danske lufthavnes klimaomstilling for
500 mio. kr. i perioden.

Det bemeerkes, at lufthavnene har faet foretaget
en indledende screening af projekter, der kan ind-
ga i puljer til klimaomstilling og fremtidssikring i de
danske lufthavne i henhold til geeldende statsstgt-
teregler. Som udgangspunkt vurderes det muligt at
oprette sadanne puljer, hvis der er saglige grunde
hertil, og der ikke diskrimineres mellem lufthavne-
ne.



Pulje til fremtidens lufthavne 2021-2030
(100 mio. kr.)

Lufthavnene skal Igbende tilpasses en verden,
hvor pandemisikring bliver en integreret del af
lufthavnenes drift. Som fglge af COVID-19 pan-
demien skal de danske lufthavne nu fx sikre starre
afstandskrav mellem passager i terminalbygning-
er, paskontrol, bagageudlevering, indretning af
butiksomrader mv. samt overholde szerlige for-
holdsregler for personale og procedurer i forhold
til vaernemidler og sundhed. Mange skridt er
allerede taget af lufthavnene pa meget kort tid
for at leve op til de geeldende retningslinjer fra
sundhedsmyndighederne. Sundhedsmaessig for-
svarlig og effektiv drift i en post-corona verden er
blevet afggrende konkurrenceparameter, og det er
vigtigt, at lufthavnene indretter sig pa en ny virke-
lighed, hvor smitterisikoen permanent via faelles
kontaktpunkter begraenses mest muligt. Desuden
skal lufthavnene fortsat udvikle deres infrastruktur
til handtering af graensekontrol og terrorsikring.
Det er opgaver, som lufthavnene lgfter med ud-
gangspunkt i myndighedstiltag, men som kraever
ombygninger og tilpasninger bade i og udenfor
lufthavnen. Der vil typisk vaere tale om projekter,
der skaber forbedret paskontrol eller starre fysisk

sikkerhed mod terrorangreb. Hertil kommer under-
stattelse af cybersikkerhed, som ofte kraever store
ressourcer for den enkelte lufthavn at lafte.

Derfor foreslar de danske lufthavne pa den bag-
grund, at der afsaettes midler til tiltag, der kan
understatte omstillingen af den samfundskritiske
lufthavnsinfrastruktur til fremtidig pandemisik-
ker drift til gavn for den fortsatte internationale
tilgeengelighed og mobilitet i Danmark. Hertil
kommer gvrige digitaliseringsprojekter, der kan
forbedre luftfartens konkurrenceevne eller gge
samarbejdet lufthavnene imellem.

Pa den baggrund foreslar lufthavnene, at der til
formalet etableres en pulje til fremtidssikring af
de danske lufthavne pa 100 mio. kr. Lufthavnene
har i deres forslag til puljestgrrelse forudsat, at det
statslige puljebidrag udger 50 pct. af den totale
projektsum, mens lufthavnene tilsvarende egen-
finansierer 50 pct., sa der er tale om samlede in-
vesteringer for 200 mio. kr. i fremtidssikring af de
danske lufthavne i perioden.
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De danske lufthavnes gnsker
til tilbringerinfrastruktur 2021-2030

De danske lufthavne udfylder en vigtig rolle i at
sikre sammenhangskraften og mobiliteten i Dan-
mark. Indenrigsflytrafikken udger et vigtigt alter-
nativ til toget og bilen ikke mindst for de mange
pendlere, der dagligt flyver mellem f.eks. Aalborg,
Sgnderborg, Rgnne og Kgbenhavn. Samtidig sikrer
luftfarten Danmarks tilgeengelighed til verden, hvil-
ket skannes at bidrage med omkring 100 mia. kr.

i samfundsgkonomisk gevinst om aret og 52.000
jobs pa landsplan.

En effektiv luftfartssektor med god adgang for
alle danskere til en lufthavn uanset hvor i landet
man har bopzel, er afggrende for mobiliteten pa
arbejdsmarkedet og fortsat veekst og velstand i
Danmark.

De danske lufthavne fremlagde i 2019 et fzelles o —
katalog over infrastrukturprojekter, der kan styrke

tilgeengeligheden mellem landsdelene i Danmark.

Kataloget og de anfarte infrastrukturprojekter blev

udviklet pa baggrund af dialog med de vigtigste

lokale samarbejdspartnere i lufthavnenes respekti-

ve lokalomrader.

Siden kataloget blev fremlagt i 2019, er nogle af
projekterne blevet gennemfart, og nogle lufthavne
har aendret deres infrastrukturelle prioriteter. Men
behovet for en staerk infrastruktur til lufthavnene
er stadig ueendret. Nedenfor praesenteres et op-
dateret katalog over de enkelte lufthavnes starste
behov for tilbringerinfrastruktur i en fremtidig in-
frastrukturaftale.
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Aalborg Lufthavn

TREDJE LIMFJORDSFORBINDELSE

| forbindelse med tilbringerinfrastrukturprojekter er
det af afggrende betydning for Aalborg Lufthavn,
at der etableres en tredje Limfjordsforbindelse. For-
bindelsen vil have stor betydning, idet rejsende syd
for Limfjorden vil fa hurtigere, nemmere og ikke
mindst mere palidelig adgang til lufthavnen. Hvis
Nordjylland skal have mulighed for at bindes bedre
sammen med resten af Danmark, er der behov for,
at rejsetiden til lufthavnen forbedres.

DET NORDLIGE HANGSEL E45 OG E39

Det nordlige haengsel E45 og E39 vil sikre trafik-
flow og @get mobilitet pa tvaers af Nordjylland
og dermed sikre bedre tilgeengelighed til Aalborg
Lufthavn.




Aarhus Airport

MOTORVEJ LOGTEN-FELDBALLE

Projektet vil @ge tilgeengeligheden for hele Jst-
jylland til Aarhus Airport. Den eksisterende mo-
torvej fra E-45 til Lagten, forlaenges saledes at
motorvejen fortaetter frem til Feldballekrydset.
Dette gares ved at opgradere den nuvaeren-

de 2+1 vej. Dette vil ogsa have stor effekt for
Grena Havn, samt sammenhaengskraften mel-
lem land og by.

LETBANE

Projektet vil @ge tilgaengeligheden til Aarhus Air-
port og sikre hurtig og frekvent adgang til lufthav-
nen. Letbanen til lufthavnen kan etableres som en
afgrening af Letbane L1 ved Lagten. Denne bane
fares gennem Rodskov, Ugelbglle og Rende og
dermed give betjening af disse byer undervejs. Et
alternativ til denne lgsning kan veere, at der etable-
res en afgrening af L1 ved Kolind.

BUS RAPID TRANSIT (BRT)

Projektet vil @ge tilgaengeligheden til Aarhus Air-
port og sikre, at passagerer fra de starre byer i
umiddelbar nzerhed til lufthavnen kan komme hur-
tigt til og fra Aarhus Airport. BRT kan sikre kvalitet
pa hgjde med metro- og togtransport og med den
samme fleksibilitet som bustransport. Det vil derfor
vaere en oplagt mulighed for Aarhus Airport.

For at BRT-systemet skal kgre optimalt, vil det krae-
ve, at busserne kgrer en betydelig streekning af
deres rute i fuldt dedikerede busbaner, sa treeng-
selsproblemer kan undgds samt at busserne priori-
teres frem for anden trafik pa straekningerne.
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Billund Lufthavn

NY MIDTJYSK MOTORVEJ:

GIVE-BILLUND

VVM-undersggelsen af Ny Midtjysk Motorvej Gi-
ve-Haderslev understreger pa naesten samtlige af
linjefgringerne, at den straekning, hvorpa der kerer
flest biler i 2030, er mellem Give og Billund. Og ta-
ges det i betragtning, at omkring 60 procent af alle
Billund Lufthavns passagerer kommer fra nord, vil
det ikke have i naerheden af en lignende effekt pa
lufthavnens udvikling og @get international tilgaen-
gelighed, hvis etableringen starter i Haderslev.

VESTVEJEN OPGRADERES FRA
MOTORTRAFIKVEJ TIL MOTORVEJ

Billund Lufthavn har faet Rambgll til at lave bereg-
ninger af den trafikmaessige effekt ved udvidelse af
Vestvejen fra motortrafikvej til motorvej pa straek-
ningen mellem motorvejskryds Horsens S til sam-
menfletningen med rute 18, Midtjyske Motorvej,
ved @lholm. Flere aspekter taler for en motorvej
mellem Billund og Give og udvidelsen af Vestvejen.
Alene rejsetiden vil samlet falde med 11 minutter

fra Horsens Syd til Billund. Det vil skabe gget rej-
seintensitet, der skaber @get samfundsvaerdi, men
det vil ogsa give hele det gstjyske vaekstband bedre
fremkommelighed til en international lufthavn.

OPKOBLING AF BILLUND LUFTHAVN PA DET
NATIONALE JERNBANENET
Billund Lufthavn havde i 2019 over en million uden-
landske rejsende igennem terminalen, hver dag
pendler over 9.000 medarbejdere ind til Billund, é
og det er kun fem procent af de rejsende i Billund ‘
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ling eller Gadbjerg. Herfra vil et tilleegsstykke videre

til Horsens skabe en direkte togforbindelse mellem

Billund-Aarhus pa under en time. NIRAS vurderer,

at det er grundlag for op til 2,5 mio. togrejsende

til Billund Lufthavn om aret i 2040, hvilket er mere ' |

end flere steder pa hovedstraekningen mellem Aal- 7‘
RN

Lufthavn, der benytter offentlige transportmidler.
Billund Lufthavn skal kobles op pa det nationale
jernbanenet, som det er politisk besluttet ved Jel-

borg-Kgbenhavn.
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Midtjyllands Lufthavn

TILKOBLING TIL KOLLEKTIV TRAFIK-
INFRASTRUKTUR | MIDT- OG VESTJYLLAND
Midtjyllands Lufthavn oplever et behov for at blive
koblet til eksisterende busruter i nseromradet. Det
kan bedst ske ved at der etableres et stop i Midtjyl-
lands Lufthavn pa ruten for bus nummer 53 mellem
Viborg og Herning, men der kan ogsa kigges pa
andre mulige tilkoblinger af ruter fra de gvrige starre
byer i omradet fx ved en geografisk udvidelse af feel-
leskarsels flextrafik ‘on demand’ til lufthavnen i tillzeg
til de allerede eksisterende i Viborg og Holstebro.

FORBEDRET VEJADGANG TIL MIDTJYLLANDS
LUFTHAVN MED HARVEJSMOTORVEJEN
Midtjyllands Lufthavn bakker op om etableringen af
en ny harvejsmotorvej parallelt med E45 og naerhed
til Midtjyllands Lufthavn. Som erhvervslivets lufthavn
i det mest eksporterende omrade i Danmark, og hvor
der i denne malgruppe oftest benyttes bil til lufthav-
nen, vil motorvejen have en positiv indvirkning pa
hele Midtjylland og i seerdeleshed for tilgeengelighe-
den til Midtjyllands Lufthavn og pa tvaers af Danmark
til hovedstaden, hvis der etableres en afkgrsel ved
Karup og dens flyvestation med 3.500 arbejds-
pladser.

Rejsetiden til og fra lufthavnen er et vaesentligt
element for den fulde rejse fra hjem til destinati-
on. Derfor er der behov for flere vigepladser pa
hovedvejene og indfaldsvejene eller opgradering
af 1+2 hovedvej, sa landbrugstransporter ikke
medfarer keer til og fra lufthavnen.

MIDTJYLLAND




Kobenhavns Lufthavn

RING SYD

Pa banedelen er det vaesentligste anske for Kg-
benhavns Lufthavn at fa en bedre forbindelse
uden om Kgbenhavns Hovedbanegard mod Fyn
og Jylland, nemlig Ring Syd-projektet. Projektet
indebeerer, at der kan keres tog fra Roskilde via Ny
Ellebjerg Station direkte til Kgbenhavns Lufthavn
uden om Kgbenhavns Hovedbanegard. Det vil give
store rejsetidsbesparelser for passagerer, der rejser
til lufthavnen fra Jylland, Fyn og Vestsjeelland, sam-
tidig med at risikoen for togforsinkelser mindskes.
Dertil kommer, at projektet aflaster Kgbenhavns
Hovedbanegard og kobler lufthavnen sammen
med metrosystemet og den kommende letbane
langs Ring 3. Ring Syd-projektet styrker saledes
0gsa mobiliteten og den kollektive transport in-
ternt i hovedstadsomradet. Rejsetidsbesparelser
og koblingen til det gvrige kollektive transportnet
vil samlet set gge bade Kabenhavns Lufthavns
passageropland, arbejdskraftsoplandet og tilgeen-
geligheden til andre arbejdspladser i hovedstads-
omradet.

UDBYGNING AF ADGANGSFORHOLD FRA TER-
MINAL 3 TIL NY TOGSTATION

Sund & Beelt har lavet udkast til et projekt, der
indebaerer, at der kan anlaegges en ny station pa-
rallelt med den eksisterende med to nye perroner,
og at der kan etableres den sakaldte “retnings-
drift”, sadan at alle tog i @stgaende retning fares
igennem den eksisterende station, mens alle tog
(ogsa godstog) i vestgdende retning, fares igen-
nem den nye station. | Sund & Beelts projektforslag
er der afsat midler til en sammenkobling mellem
stationen og Kgbenhavns Lufthavns arealer, som
lufthavnen naturligvis bakker op om. Men luft-
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havnen ser samtidig gerne, at sammenkoblingen

i projektforslaget udvides og fremtidssikres yder-
ligere, sa adgangen allerede nu bliver tilpasset et
starre passagerflow til og fra den nye togstation,
og sa andelen, der karer med offentlig transport
til og fra lufthavnen dermed kan gges uden behov
for yderligere udbygninger pa sigt. Omkostninger-
ne ved en udvidelse af sammenkoblingen vurderes
i omegnen af 100 mio. kr.

UDVIDELSE AF MOTORVEJENE | NARHEDEN
AF KOBENHAVNS LUFTHAVN

Motorring 3, K@ge Bugt Motorvejen og Amager-
motorvejen har som de eneste vejstraekninger i
Danmark en hverdagsdegntrafik pa over 100.000
karetgjer. Motorring 3 er i myldretiden en af de
vejstraekninger i Hovedstadsomradet, hvor trafi-
kanterne oplever de starste forsinkelser. Der er
ligeledes traengselsudfordringer pa @resundsmo-
torvejen, og disse ma forventes at blive gget, set
i lyset af de omfattende udbygningsplaner for
Kabenhavns Lufthavn. Derfor vil en udvidelse af
motorvejsnettet med flere spor vaere med til at
modvirke treengsel samt @ge mobiliteten og til-
gaengeligheden, i seerdeleshed til lufthavnen.

Tilsvarende vil en fremtidig @stlig Ringvej styrke
mobiliteten til Kgbenhavns Lufthavn og Sverige
fra Nordsjeelland pa afggrende vis og dermed
aflaste andre traeengselsramte hovedveje omkring
Kabenhavn. En tilkobling af @stlig Ringvej til Ore-
sundsmotorvejen bgr ske, sa den imadekommer
udviklingen af Kgbenhavns Lufthavn og den gene-
relle trafikvaekst, der forventes pa vejnettet til mo-
torvejen omkring Tarnby, Drager og Kgbenhavns
Lufthavn.
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Senderborg Lufthavn

FIRESPORET MOTORTRAFIKVEJ RUNDT

OM SONDERBORG

Den nuvarende tosporede motortrafikvej abnede
i forbindelse med Alssundbroen i 1981. En udvi-
delse til firesporet motortrafikvej rundt om San-
derborg vil sikre en langt hgjere tilgeengelighed og
mobilitet i hele regionen. Motortrafikvejen vil un-
derstatte erhvervslivet i omradet og sikre, at bor-
gere og virksomheder kan komme rundt i landet
uden at veere til gene for Senderborg C-@. Den vil
samtidig sikre en bedre trafikafvikling i omradet.

En ny motortrafikvej vil skabe en stgrre tilgaenge-
lighed til Senderborg Lufthavn, hvorved flere bor-
gere og virksomheder i starre dele af Sgnderjylland
— 0g sagar det nordlige Tyskland — vil kunne anven-
de lufthavnen til at komme rundt i Danmark eller
til Kgbenhavns Lufthavn for at tilga internationale
forbindelser.

ALS-FYN FORBINDELSEN
Als-Fyn forbindelsen er et gnske om en fast bro-
forbindelse mellem Als og Fyn, hvilket vil skabe en

genvej fra Odense til Senderborg. Den vil forbinde
to regioner og potentielt skabe nogle synergieffek-
ter, som kommer begge regioner til gavn. Forbin-
delsen vil ggre det markant nemmere at komme
fra Sydfyn til Senderjylland og vice versa til glaede
for pendlere, turister og erhvervsliv.

Forbindelsen vil samtidig give store tidsbesparel-
ser for trafikanter. Senderborg Lufthavn kan med
forbindelsen skabe et starre passageropland, og
borgerne pa Fyn vil fa en genvej til omverdenen via
flyruterne fra Senderborg Lufthavn. Vejdirektoratet
har i marts 2019 vurderet, at der vil veere en sam-
fundsmaessig forrentning pa 5,5 pct. af projektet.

SHUTTLEBUS OG FLEXTRAFIK
Tilgeengeligheden til Senderborg Lufthavn kan
med fordel @ges ved i hgjere grad at skabe offent-
lig transport, som sikrer, at passagererne bedst
muligt kan komme til og fra lufthavnen. En oplagt
lzsning er at skabe en shuttlebus eller i starre grad
at tilknytte flextrafik til lufthavnen. Det kunne for
eksempel vaere fra Als, Aabenraa og Flensborg.
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