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Kapitel 5 Anvendelse af standpladser

5.1 Udfgrelse af flyhandling under ekstreme vejrforhold

511 Hvis vindhastigheden overstiger 52 knob i stadene, skal passagerbroer kares veek fra flyside og parke-
res i henhold til geeldende broinstrukser. Melding om vindhastigheden gives i disse tilfeelde fra rampetarnet, men
ansvaret for, at broen er korrekt parkeret, pahviler handlingsselskabet, pa ubesatte standpladser dog CPH. (a.1.7.2)

512 | tilfeelde af varsling om stormvejr skal handlingsselskabet sgrge for, at bagagevogne, containere og an-
det handlingsgrej og lzst materiel er forsvarligt I18st, fastsurret og sikret mod kraftige vindstad.

5.1.3 Handlingsselskabet skal drage omsorg for, at der foreligger udfarlige sikkerhedsforskrifter for medar-
bejderne angaende ophold pa rampen samt udfarelse af flyhandling i ekstreme vejrforhold, herunder tordenvejr.
Retningslinjerne i IATA Airport Handling Manual, AHM 630 Afsnit 14, kan benyttes som vejledende forholdsregler,
medmindre de enkelte selskaber har udarbejdet egne forskrifter.

5.2 Standpladsklarering

5.2.1 Standpladsklarering omfatter en visuel inspektion af standpladsen far flyets indkarsel, efterfulgt af en
formel klarmelding til flyet. Dette sker normalt ved aktivering af DGS-anlaegget saledes, at dette viser 'klar til ind-
karsel for det ankommende fly, men kan ogsa ske ved hjeelp af tegngivning fra en marshaller.

5.2.2 Eksempler pa hvordan standpladsklarering kan udfagres fremgar af Appendiks 4. 316

5.2.3 Handlingsselskabet har ansvaret for klarering af en standplads samt for oprydning og flytning af grej
pa standpladsen. a3170g A318)

5.2.4 Ansvaret for standpladsklarering pahviler kun CPH i de tilfeelde, hvor flyet ledes ind og/eller stoppes
pa standpladsen af en CPH marshaller. | sddanne tilfeelde er det marshalleren, der alene afger, om det er for-
svarligt at lade flyet kagre ind p& standpladsen. Hvis ikke, vil flyet ikke fa lov til at kgre ind. 317

525 Det formelle ansvar for flyets sikkerhed pahviler fartgjschefen (piloten), og i AIP Danmark understre-

ges det over for piloterne, at standpladsen ikke er klar til indkarsel, hvis DGS-anlaegget er slukket eller viser
STOP. Det er derfor vigtigt, at der ikke teendes for DGS, hvis klarering af standpladsen ikke er foretaget! 317

5.3 Forberedelser far flyets ankomst

5.3.1 Brobetjente terminalstandpladser:

5311 Far flyets ankomst skal der foretages klarering af standpladsen, jf. Appendiks 4. Denne opgave ligger
som standard hos brofgreren. Pa kombinationsstandpladser med flere broer skal brofareren tillige sikre sig, at na-
bo-broerne ogsa er parkeret korrekt og ikke star i vejen for det ankommende fly. @322

53.1.2 Hvis:
a) standpladsen ikke er ryddet (dvs. der er efterladt grej, tipcones, stopklodser eller andre lgse objekter, som
kan forarsage FOD), eller
b) der observeres hindringer inden for standpladssikkerhedslinjerne, som kan udggre en kollisionsrisiko, eller
c) detikke er muligt at rydde standpladsen far flyets ankomst,
skal DGS, hvor det er muligt, holdes slukket. Alternativt skal ngdstop aktiveres for at forhindre, at flyet karer ind,
far standpladsen er ryddet. KASTRUP APRON skal i s& fald adviseres herom — om ngdvendigt via TVC — séledes,
at der ikke i stedet sendes marshaller ud til at vinke flyet ind. @321

5.3.2 Ikke-brobetjente terminalstandpladser:

5.3.2.1 Far flyets ankomst skal der foretages klarering af standpladsen, jf. Appendiks 4. Denne opgave ligger
som standard hos handlingsselskabet. (3.23)

5.3.2.2 Hvis:
a) standpladsen ikke er ryddet (dvs. der er efterladt grej, tipcones, stopklodser eller andre lgse objekter, som
kan forarsage FOD), eller
b) der observeres hindringer inden for standpladssikkerhedslinjerne, som kan udggre en kollisionsrisiko, eller
c) detikke er muligt at rydde standpladsen far flyets ankomst,
skal DGS, hvor det er muligt, holdes slukket. Alternativt skal ngdstop aktiveres for at forhindre, at flyet karer ind,
far standpladsen er ryddet. KASTRUP APRON skal i s& fald adviseres herom — om ngdvendigt via TVC — séledes,
at der ikke i stedet sendes marshaller ud til at vinke flyet ind. 321
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Kapitel 5 Anvendelse af standpladser

5.3.3 Fiernstandpladser:

5.3.3.1 Far flyet karer ind, skal der foretages klarering af standpladsen, jf. Appendiks 4. Denne opgave ligger
som standard hos handlingsselskabet. (324

5.3.3.2 Hvis:
a) standpladsen ikke er ryddet (dvs. der er efterladt grej, tipcones, stopklodser eller andre lgse objekter, som
kan forarsage FOD), eller
b) der observeres hindringer inden for standpladssikkerhedslinjerne, som kan udggre en kollisionsrisiko, eller
c) detikke er muligt at rydde standpladsen far flyets ankomst,
skal DGS, hvor det er muligt, holdes slukket. Alternativt skal ngdstop aktiveres for at forhindre, at flyet karer ind,
far standpladsen er ryddet. KASTRUP APRON skal i s& fald adviseres herom — om ngdvendigt via TVC — séledes,
at der ikke i stedet sendes marshaller ud til at vinke flyet ind. @321

54 Anvendelse af broer pa standpladser

5.4.1 Betjeningsvejledninger for de forskellige typer passagerbroer og DGS findes i tillaeg til Appendiks 4.
(A1.7.3)

5.4.2 Pa B17, C36 og C37 kan der pa visse flytyper benyttes to passagerbroer. Anvendelse af denne mu-

lighed skal i givet fald aftales mellem luftfartsselskabet og handlingsselskabet far flyets indkarsel pa standplad-
Sen. (A3.14)

54.3 Hvis flytypen ikke kan veelges fra broen, betyder det, at der ikke ma anvendes bro pa pageseldende ty-
pe. | sa fald ma broen ikke forsgges kart manuelt til flyet efter frakobling af styreautomatikken. (a2

5.4.4 Hvis der konstateres fejl pa broen, skal den fejimeldes til TVC. (3233
55 Krav til brooperatgren
551 En brooperatar skal veere certificeret (dvs. registreret hos Trafikafdelingen) for at matte betjene passa-

gerbroer og DGS i Kgbenhavns Lufthavn. For yderligere oplysninger, se Kapitel 3, Afsnit 3.3.4 (a17.9)

5.6 Flyankomst
5.6.1 Aktivering af DGS foretages af handlingsselskabet, jf. tillaeg til Appendiks 4. @a171)
23633) Aktivering af DGS ved hjeelp af betjeningspanelet p& jorden ma kun foretages af CPHs marshaller.
5.6.3 Er DGS slukket eller viser "STOP” eller "WAIT”, er standpladsen ikke klar til, at flyet kan kare ind. (a33.9)
5.6.4 Farst nar:

a) 3%8 viser "OK” og den korrekte flytype,

b) en marshaller efter klarering af standpladsen giver tegn til piloten,
er standpladsen formelt klar til, at flyet ma kare ind. (23.3.)

5.6.5 Hvis der konstateres fejl pa DGS, skal det fejlmeldes til TVC. TVC adviserer i sa fald KASTRUP
APRON herom séledes, at der tilkaldes en marshaller til at vinke flyet ind pa& standpladsen. a332)

5.6.6 Ved aktivering af DGS ngdstopknappen vil DGS-displayet vise "STOP” for flyet.
Ngdstopknapper til DGS findes:
a) over betjeningspulten i passagerbroens kabine,
eller
b) pa betjeningspanelet ud for standpladscenterlinjen. (xz3.4

5.6.7 Det henstilles til alle, der feerdes pa forpladsen, at de aktiverer den rgde ngdstopknap til DGS i tilfeelde
af, at de observerer en faresituation under flyets indkgrsel pa standpladsen. (3:3.4)

5.6.8 Rampepersonale eller personer i broen ma ikke ved hjeelp af handsignaler eller pa anden vis forsgge
at lede fly ind pa standpladsen. (335

5.6.9 Mens en marshaller leder et fly ind pa standpladsen, méa andre personer eller handlingsudstyr ikke
bevaege sig ind pa standpladsen mellem marshalleren og flyet. @336
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5.6.10 Tilkarsel og tilkobling af passagerbroen efter flyankomst foretages af handlingsselskabet, jf. tillaeg til
Appendiks 4. Betjening af broen kan om ngdvendigt, og efter aftale med handlingsselskabet, overlades til anden
certificeret brofarer, herunder ogsad CPH-teknikere med bro-licens. 3323

5.6.11 Bro og/eller mobil flytrappe ma ikke tilsluttes, far der er lagt bremseklodser pa flyets hjul. 322
5.7 Flyafgang
57.1 Frakobling af passagerbroen ved afgang foretages af handlingsselskabet, jf. tillaeg til Appendiks 4.

Betjening af broen kan om ngdvendigt, og efter aftale med handlingsselskabet, overlades til anden certificeret bro-
farer, herunder ogséd CPH-teknikere med bro-licens. @34

5.7.2 Pushback af et fly ma ikke pabegyndes uden tilladelse fra KASTRUP APRON. 342

5.7.3 Der ma ikke anmodes om tilladelse til pushback, medmindre traktor og flyet er klar til at udfere mangv-
ren med det samme, dvs. inden for 1 minut. (342

5.7.4 Personalet, der udfarer pushback af fly, skal sikre sig, at der er klar bane, og at omradet, flyet skubbes
ud i, er fri for hindringer. as.42)

5.7.5 Det er tilladt at benytte wingwalkers under pushback, hvis dette er aftalt mellem operatar og handler,
men kun ud til bagkanten af standpladsen. Wingwalkers ma ikke falge med flyet ud pa selve rullevejen. Se end-
videre Appendiks 1. 342

5.7.6 Inden standpladsen kan forlades, har handlingspersonalet ansvar for, at der er ryddet op, at lgse
fremmedlegemer er fjernet samt at alt grej er placeret i de afmaerkede grejbase. (343

5.8 Flyoperationelle restriktioner

5.8.1 Jetfly generelt

58.1.1 Anvendelse af motor-reversering (power back) pa standpladsen er ikke tilladt. (a6242)
5.8.2 Propelfly generelt

5.8.2.1 Anvendelse af motor-reversering (power back) pa standpladsen til at mangvrere flyet er ikke tilladt.
(A6.2.4.2)

5.8.2.2 Motoropstart ved turn-in/turn-out parkering skal altid udfares saledes, at stgjbelastningen omkring flyet
begreenses mest muligt.Det henstilles derfor, at kun 1 motor startes pa standpladsen.

Personale involveret i opstart af turbopropfly skal anvende stgjisolerede karetgjer.

Opstartproceduren, herunder anvendelse af handsignaler eller anden godkendt tegngivningsmetode, aftales med
handlingsselskabet. (a6.25.1)

5.8.2.3 Motoropstart ved nose-in/pushback parkering skal altid udfgres saledes, at kun 1 motor startes pa
standpladsen. Opstart af de resterende motorer skal vente til efter pushback.
Anvendelse af motor-reversering (power back) pa standpladsen er ikke tilladt. (26252

5.8.3 Helikoptere generelt

5.8.3.1 Hover-taxiing er ikke tilladt for helikoptertyper forsynet med hjul. 6262

5.8.3.2 Under passagerernes ind- og udstigning skal helikopterens rotorer sa vidt muligt standses. Er dette
ikke muligt, har flybesaetningen — subsidieert det involverede handlingspersonale — ansvar for at sikre, at passa-

gererne ikke kommer i neerheden af halerotoren. 6263

5.8.3.3 Ved ind- og udstigning skal passagererne veere gjort bekendt med sikkerhedsforskrifterne for deres
feerden omkring helikopteren. 6264

5.8.3.4 Ventende passagerbusser skal blive uden for standpladserne, medmindre helikopterens rotorer er
standset. Ved mangvrering af bussen i naerheden af helikopteren, skal chauffaren veere saerligt opmaerksom péa
rotorbladene. (a6.265)

5.8.35 CPHs trafikchef kan i szerlige tilfeelde tillade anvendelse af andre parkeringsomrader til helikoptere end
Forplads @st. (a6.265)
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5.9 Parkering af fly

591 Parkering efter vindretningen

Parkering af flyet med naesen drejet efter vindretningen ma kun ske, hvis dette er godkendt for pageeldende flytype
pa pagaeldende standplads, og i sa fald kun efter direkte anmodning herom fra flyfareren ved ankomst.

Generelt vil muligheden for parkering efter vindretningen dog aldrig kunne garanteres, medmindre det ved hjeelp af
dokumentation fra fabrikanten direkte kan pavises, at flyet af tekniske eller operationelle &rsager helst skal parke-
res sddan under kritiske vindforhold.

Hvis piloten anmoder om parkering efter vindretningen, og gnsket herom ikke kan imgdekommes, kan det veere
ngdvendigt i stedet at henvise flyet til parkering pa en fiernstandplads hvor denne mulighed foreligger.

Nazermere oplysninger kan fas ved henvendelse til CPH. (7.1

5.9.2 Specialparkering

Retningslinier for specialparkering fremgar af Appendiks 2. Naermere oplysninger herom kan fas ved henvendelse
til CPH. Specialparkerede fly skal ved turn-out benytte lavest mulige motorkraft til igangsaetning og udkgrsel fra
standpladsen. 7.1

593 Parkering uden docking systemer eller visuelle ledelinier

Luftfartgjet skal opstilles saledes, at ingen del heraf overskrider sikkerhedslinier til neermeste rullevej eller nabo-
standplads eller skraverede speerrefelter. Marshaller-assistance under indkarsel, parkering og udkarsel er obliga-
torisk i sddanne tilfaelde. 7.1

5.94 Fleksibel turn-in parkering

P& mange standpladser er etableret szerlige bla ledelinier jf. fig. 1.

Disse linier benyttes som vejledning ved fleksibel parkering af propelfly og visse jetfly jf. Appendiks 2.
Under indkarsel og parkering falger flyet ledelinierne som vist. (a7.2)
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Standplads DGS @ Bro 400Hz Elforsyning Flyventilation Bemaerkninger
A4 APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) -

A6 APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) -

A7 APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) -

A8 APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) -

A9 APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) -

All APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) -

A12 APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) -

Al4 APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) -

A15 APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) -

Al16 APIS * FEGP FPCA (Combibox) *) Bro A17 anvendes
A17 APIS Jetway FEGP FPCA (Combibox) —

A18 APIS FMT FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) —

Al19 SAFEDOCK * FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) *) Bro A20 anvendes
A20 SAFEDOCK FMT FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) -

A21 SAFEDOCK FMT FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) -

A22 SAFEDOCK FMT FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) -

A23 SAFEDOCK FMT FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) -

A25 — Nej FEGP -0 -

A26 — Nej FEGP -0 -

A27 — Nej FEGP -0 -

A28 — Nej FEGP -0 -

A30 — Nej FEGP -0 -

A31 — Nej FEGP -0 -

A32 — Nej FEGP -0 -

A33 — Nej FEGP -0 -

A34 - Nej FEGP -0 -

A50 — Nej — -0 Bus til/fra terminal
B2 APIS FMT FEGP FPCA —

B3 APIS Jetway FEGP FPCA -

B4 APIS FMT FEGP FPCA —

B5 APIS TEAM FEGP FPCA -

B6 SAFEDOCK TEAM FEGP FPCA —

B7 APIS TEAM FEGP FPCA -

B8 APIS FMT FEGP FPCA -

B9 APIS Jetway FEGP FPCA —

B10 APIS FMT FEGP FPCA -

B15 APIS FMT FEGP FPCA (Combibox) —

B16 APIS Jetway FEGP FPCA —

B17 APIS * FEGP FPCA (Combibox) *) Bro B15/19 anvendes
B19 APIS FMT FEGP FPCA (Combibox) —

Cc10 APIS Jetway FEGP FPCA —

c23 APIS Jetway FEGP FPCA -

C26 SAFEDOCK FMT FEGP FPCA —

Cc28 APIS Jetway FEGP FPCA -

C29 APIS TEAM FEGP FPCA —

C30 SAFEDOCK FMT FEGP FPCA —

C32 SAFEDOCK FMT FEGP FPCA -

C33 APIS TEAM FEGP FPCA —

C35 APIS TEAM FEGP FPCA —

C36 APIS * FEGP FPCA *) Bro C36A/36B anven-
C37 APIS *x FEGP FPCA des

- - - - — **) Bro C35/39 anvendes
C39 APIS TEAM FEGP FPCA -

Cc40 SAFEDOCK FMT FEGP -0 -

C43 AGNIS+PAPA Nej FEGP (Combibox) -0 -

C45 AGNIS+PAPA Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
c4a7 AGNIS+PAPA Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
C49 AGNIS+PAPA Nej FEGP - Q Bus til/fra terminal
D1 SAFEDOCK FMT FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) -

D2 SAFEDOCK FMT FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) -

D3 SAFEDOCK FMT FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) -

D4 APIS Nej FEGP (Combibox) FPCA (Combibox) —

E60 - Nej -0 -0 General Aviation parking
E70 AGNIS+PAPA Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
E71 AGNIS+PAPA Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
E72 AGNIS+PAPA Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
E73 AGNIS+PAPA Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
E74 AGNIS+PAPA Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
E75 AGNIS+PAPA Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
E76 - Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
E77 - Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
E78 — Nej FEGP -0 Bus til/fra terminal
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Standplads DGS @ Bro 400Hz Elforsyning Ventilation Bemeaerkninger

F1 APIS Nej FEGP -0 -

F4 APIS Nej FEGP -0 -

F5 APIS Nej FEGP -0 -

F7 APIS Nej FEGP -0 -

F8 APIS Nej FEGP -0 -

F9 APIS Nej FEGP -0 -

FO0 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

Fo1 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

F92 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

Fo3 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

Fo4 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

Fo5 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

F96 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

Fo7 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

Fo98 — Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

H101 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

H102 SAFEDOCK Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

H103 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

H104 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

H105 SAFEDOCK Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

H106 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

H107 - Nej FEGP (Combibox) -0 Bus til/fra terminal

G15 - Nej -0 -0 General Aviation parking

G16 - Nej -0® -0 General Aviation parking

G17 - Nej -0 -0 General Aviation parking

G18 - Nej -0® -0 General Aviation parking

G19 - Nej -0 -0 General Aviation parking

G110 @ - Nej -0 -0 @

G111 @ - Nej -0 -0 @

G112 @ - Nej -0 -0 @

G113 ® - Nej —a e @

G114 ® - Nej e e @

G120 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G121 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G122 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G123 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G124 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G125 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G126 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G127 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G128 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G129 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G130 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G131 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G132 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G133 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G134 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G135 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G136 - Nej FEGP (Combibox) -0 -

G137 — Nej FEGP (Combibox) -0 B

R-1 - Nej FEGP -0 Klarggringsplads

R-11 - Nej FEGP -0 Klarggringsplads

R-111 - Nej FEGP -0 Klarggringsplads

Si1 - Nej -0 -0 General Aviation parking

S2 - Nej -0 -0 General Aviation parking

w1 - Nej -0 -0 -

Signaturforklaring:

@) Det primzere sigte-/stopsystem er vist. Hvis intet system er angivet (), anvendes sigtelinjer og stopmeerker pa beleegningen.
NB: Der kan veere krav om obligatorisk marshallerassistance ved parkering. Dette vil i sa fald blive oplyst fra KASTRUP APRON.

@) Evt. buskgrsel udfgres af handlingsselskabet, ikke CPH.

®) Mobile enheder skal leveres af handlingsselskabet.

@) Kan benyttes til parkering af enten helikopter eller fastvinget fly.

Anvendte forkortelser:

FPCA = Fast ventilationsanlaeg

FEGP = Fast elforsyning til fly

DGS = Docking Guidance System

M = Marshaller (CPH)

Note: Definitioner p& forpladser og serviceomrader fremgér af BL11-1, Afsnit 2.
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Bilag 2 — Anvendte Docking Guidance systemer

Fig. 1. Standpladsidentifikationsskilt*)

Stand number ‘ 3

Position latitude/longitude *) N 55 37 3429
E 012 38 38.43

*) Standpladsens referencepunkt (SRP) i WGS-84 koordinater

Fig. 2. AGNIS (Azimuth Guidance Nose-In System) Fig. 3. PAPA (Parallel Aircraft Parking Aid)

AGNIS - Azimuth Guidance Nose-In System

/L C/L /L

+ + 4

AIRCRAFT OFF TO THE AIRCRAFT ON CENTRELINE AIRCRAFT OFF TO THE

LEFT OF CENTRELINE RIGHT OF CENTRELINE
ADJUST RIGHT CONTINUE ADJUST LEFT -
TOWARDS GREEN STRAIGHT AHEAD TOWARDS GREEN / ]
AGNIS CALIBRATED FOR USE FROM LEFT-HAND COCKPIT SEAT ONLY! A’g;:fgfe F';‘;ﬁzze;;éﬁ?gf:;be
THE SEAT MUST BE IN NEUTRAL POSITION
Fig. 4. APIS (Aircraft Parking & Information System) Fig. 5. SAFEDOCK

Azimuth indica-

tor
Closing-rate .
"thermometer" Closing-rate
indicator indicator
INOGON azi-
muth indicator

CPH Lokale Bestemmelser — Trafikafdelingen (TRO) 01 NOV 11 5-8



Kapitel 5 Anvendelse af standpladser

Bilag 3 — Muligheder for valg af Dgr 1 eller Dgr 2 pa fl

MULIGHEDER FOR VALG AF D@R 1 ELLER D@R 2 VED BROTILK@RSEL TIL FLY | KEBENHAVNS LUFTHAVN

01AUGTT - CPHITRO

FLYTYPE (IATA) - E slsjg|glg|IgIFIFlalalalala|ala I |JI|IJ[(I|S[(E|8|8=
alPle|IRle|la || N|F|IP|Is|leo|w|lols|sw|F|le s |2 = = =
S IHEEIREEHE gl 3| (2|27
3 215 2 22|82 3 3 288
= ~ |l e al|la ~ = | = db|=
& |2 3 alal|3 ~ ' e | =
= = 88 |« S a8 2|4
= =|a | = - = S
a ~ |8 2 3 =
++ STANDPLADS o oy =
(Evt. altornativ bro) Z L
Stpl. A8 12|12 |12
Stpl. A14 1/2 2z 2 (1 (1212 2
Stpl. A16 1/2 vziu2|vzi 1 |12
Stpl. A19 1/2 212|121 |12
Stpl. B3 1/2 22|21 |1
Stpl. BS 1/2 vzivu2ivzi 1 |12
Stpl. B7 1/2 121212 1 |12
Stpl. B8 1/2
Stpl. B9 1/2 22|12z 1 |12
Stpl. B10 17212 |2 |2 |2 2 |1 |uz2f12j12|1 1|1 2 211111
Stpl. B17-DualBridge | D |D* | D | D | D D* D*|D*| D D|D D* | D* D
Stpl. B17 (Bro B15) 12|12 1/2 |12 |1/2 17211 |vz|12{12] 1 |1/2]|1/2 12| 1/2 2 (1 |12
Stpl. B17 (Bro B19) 2 |27 |12 | 2|2 2~ 2|20 | 2 2 (2 2* | 2* 2 2
Stpl. C10 12|12 2|2 |2 2 |1 |v2(1u2{1v2| 1 |12|12| 2 |12 2 11
Stpl. C26 1212|172
Stpl. C28 12| 2 2 2 2 1 (V212|121 (12|12 2 2
Stpl. C29 V2|12 2 (122 |2 |2 |12(1 (1212|121 |12|12]2 |2 |2 |2|2]|2
Stpl. C30 1212|172
Stpl. C32 12|12 2 |12 2 22|zl 1 (2|22 2 2 1/2
Stpl. C33 V212|122 u2|12) 2 |12 1 (1v2|12|12) 1 (121212121212 2|2 ]|1]|1]|1
Stpl. C36-Dual bridge D(D|D|D D
Stpl. C36 (Bro C36B) 2 (2|22 2 2
Stpl. C36 (Bro C36A) | 1/2 | 1/2 | 1/2 |12 |12 1 1 1 (121 (1212121212 2 1 (172
Stpl. C37-Dualbridge | D | D | D (D (D | D D D|(D|D D|D|D|D|D D|D
Stpl. C37 (Bro C35) AR AR AR AR AR 17201 |v2|v2(12] 1 |12|12(12 |12 |12 211 (12|12
Stpl.C37(BroC39) | 2 |2 |2 |2 |22 2 2|22 212|222 2|2
Stpl. C40 122 |2 |2|2 vz 2 (1|22 2| 2 2 (1|2

Symbolforklaring

1 = Broen skal keres til Der 1 (1L)

2 = Broen gkal keres til Dar 2 (2L)

1/2 = Der kan frit veelges mellem at kere broen til Der 1 eller Dar 2

D = Dual bridge operation, dvs. begge broer kares til flyet (broen naermest flyet til Dar 1, broen fjernest fra flyet til Der 2)

*
Il

Broen skal keres ud og placeres i Position 2, fer flyet karer ind pa standpladsen!
|:| = Flytypen er ikke godkendt til standpladsen eller tilkersel af broen ikke mulig til pagseldende flytype

NB!  Hvis flere broer kan betjene samme standplads, er det for hver af disse (i parentes) angivet hvilke dare, broen kan kares til pa de godkendte flytyper
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Kapitel 5 Anvendelse af standpladser

Standpladserne A30-A34:
I tidsrummet kl. 2300-0600: *)

e ankommende fly skal standse motorerne ved natstopmaerket ved Position Z3 og bugseres til standpladsen.

¢ afgdende fly skal bugseres fra standpladsen til natopstartmeerket ved Position Z4, far motorerne ma startes.
*) Indtil kl. 0100 ma forsinkede ankomster og afgange, som er planlagt til fgr kl. 2300, afvikles som i dagtimerne.

Standpladserne FO0O-F98:

I tidsrummet kl. 2300-0600 **):

¢ anvendelse af hovedmotorer forbudt pa F90-F98.

¢ ankommende fly skal bugseres til standplads fra "NIGHT STOP” positionen pa TWY V.

e afgaende fly bugseres til “NIGHT STOP” positionen pa TWY V, fgr motorerne ma opstartes.
**) kl. 2200-0700 for Fokker F27.

Standpladserne G110-G114:

Standpladserne ma anvendes til helikopterparkering i tidsrummet 0700-2300 alle ugens dage.
Tankning (fly/helikopter): tilladt ()

Vask (fly/helikopter): ikke tilladt (¢) ***)

Standplads E60:

Jetfly ma ikke operere for egen kraft i tidsrummet kl. 2200-0700.
Flyenes motorer ma kun anvendes i op til 2 minutter far afgang.
Tankning (fly): tilladt (&)

Vask (fly): ikke tilladt (®) ***)

Klarggringspladser R-1/-11/-111:
Tankning (fly): ikke tilladt (<)
Vask (fly): ikke tilladt (®) ***)

Standplads W1:
Tankning (fly): tilladt (&)
Vask (fly): ikke tilladt ($) ***)

Standpladserne G15-G19 (GX):
Tankning (fly): tilladt (&)
OBS! Tankning foregar med tankbil. Der findes ikke alarmknapper pé standpladserne! | en ngdsituation skal tilkald af Brand & Redning foretages via telefon. Se A.1.4.3.

Vask (fly): ikke tilladt (3) ***)

***) Flyvask er en miljggodkendelsespligtig aktivitet og m& kun finde sted, hvor de negdvendige foranstaltninger er truffet til at sikre, at forurenet spildevand fra processen
opsamles og bortskaffes efter miljgmyndighedens anvisning.

Sydomradet (NX):

Gruppe B- og C-jetfly ma taxie for egen kraft p4 TWY N1 og TWY N2 samt den sydlige ende af TWY C, men kun
hvis det sker i forbindelse med transport til/fra start/landing.

Transport af jetfly mellem nord- og sydomradet skal ske ved bugsering™.

For propelfly er der ingen tilsvarende restriktioner.

Bugsering og taxiing med fly uden for hangarforpladserne — dvs. pa rulleveje — i Sydomradet ma kun finde sted
med tilladelse fra Kontroltarnet!

@vrige bestemmelser og retningslinjer for bugserede og taxiende fly i Sydomradet fremgar af Appendiks 1, som
udleveres til alle bosiddende flyoperatgrer samt ground handlere, der udfarer flybugsering.

*) Veer opmaerksom pd, at ferere af flytraktorer, der kerer ind i CSRA-omradet i lufthavnens nordafsnit fra Mangvreomrédet, forinden skal advisere OC pa FM Kanal 7.
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